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1.      PROTOCOLO  SEGURIDAD EN OPERACIONES EN CUBIERTA

La participación del personal científico en la carga, preparación, puesta en el agua y la recuperación del material y equipos científicos es esencial para la buena marcha de la campaña y se realiza normalmente dentro de un buen espíritu de cooperación entre Tripulación, Técnicos y Científicos.

Dicho esto, nos parece importante sensibilizar al personal científico involucrado en el trabajo abordo, y en realidad a todos los que nos encontramos a bordo, en un medio de trabajo nuevo para todos, sobre los riesgos y los medios para limitar su gravedad.

Se trata, no de una imposición de normas, sino de estimular una opción personal, de cada uno de los que estamos a bordo hacia la Cultura de la seguridad
1. El uso de calzado de seguridad es obligatorio para todo el personal que este implicado en la maniobra.
Se recomienda su uso en todo momento en cubiertas exteriores.

2. En todas las maniobras de recuperación / largado de equipos debe considerarse obligatorio el uso de casco .Y en toda la cubierta, cuando se realicen operaciones con cargas suspendidas.

3. El uso de chaleco y arnés de seguridad  es obligatorio en todos los trabajos de largado y recuperación de equipos.

4. El arnés de seguridad es obligatorio para todos aquellos trabajos a más de 2 mts. de altura. ( Existe un protocolo especifico para este tipo de trabajos )

5. Antes de iniciar las operaciones, el oficial de guardia y el coordinador de la maniobra,  comprobara :

5.1. Existen las condiciones ambientales adecuadas.
5.2. Que la maniobra esta entendida por todo el personal implicado.
5.3. Que todo el personal implicado se encuentra apto para llevar a cabo la función encomendada.
5.4. Que los equipos  y  maniobra están listos y claros.

5.5. Que no hay personas ajenas a la maniobra en cubierta.

5.6. Que todo el personal implicado esta usando los Equipos de Protección Individual.

5.7. Existe una correcta comunicación entre Puente y Director de la Maniobra.
2.     PROTOCOLO APERTURA PUERTA LATERAL (HANGAR).
1. La central para arrancar la hidráulica de la puerta de costado esta en cubierta científicos popa detrás del chigre CTD.
2. Accionar el interruptor general, que se encuentra en el lateral del armario.
3. Arrancar las bombas nº1 y nº 2. También se pueden arrancar desde la cubierta superior. Al lado de puerta estanca y palancas del sistema hidráulico.
2.1. Apertura.
1. Observar diagrama accionamiento palancas hidráulico. (Entre nervios refuerzo mamparo)

2. Accionar palanca apertura trincas de la puerta, ( abren sucesivamente , accionar hasta que estén las cuatro abiertas) 

3. (El circuito hidráulico alimenta a las cuatro trincas de la puerta y a los gatos que soportan la puerta arriba)

4. Accionar palanca apertura puerta hasta que llegue al tope superior.

5. Volver a accionar palanca de apertura de trincas para que entren las que sujetan las puertas en la parte superior. (Se nota cambio de régimen en el sistema hidráulico cuando las tres cuñas están metidas).

6. Colocar cadenas anti-caídas (los dos tramos).

7. Comprobar in situ que las cuñas, que aseguran la puerta en la parte superior, realmente han entrado o que no hayan quedado mal.

8. Apagar bombas hidráulicas.

2.2. Cierre.

9. Arrancar hidráulica según puntos 1,2,3 anteriores

10. Accionar trincas para recoger cuñas superiores. Aunque los gatos queden completamente recogidos, continuar accionando hasta que el led rojo de la electro válvula se encienda = trincas recogidas. (mejor confirmarlo “in situ”)
11. Accionar cierre puerta.

12. Accionar Trincas

13. Apagar central hidráulica.

3.     PROTOCOLO  OPERADOR    QUILLAS  RETRACTILES


La manipulación de las quillas es un proceso complejo por lo que su operación queda restringida al personal de a bordo. A parte del daño que se pueda ocasionar a los equipos, representa un serio riesgo para las personas que estén  trabajando en ellas, por lo que siempre se extremaran las medidas de seguridad.

· El Local  y el acceso intermedio permanecerán permanentemente cerrados.

· En caso de ser precisa su manipulación se avisara al Oficial de puente de Guardia.

· Se moderara al régimen de velocidad a 1 nudo aprox. para el arriado.

· Se anotara la hora y motivo en el cuaderno de Bitácora.

· Se establecerá comunicación tipo walky con el operador de Quillas.

· Una vez reciba la autorización del puente se accionaran las quillas.

· Una vez el operador finalice trincado de las cuñas, avisara al Of. de Guardia y este al responsable  UTM, a fin de iniciar trabajos.

· Finalizados los trabajos con las quillas, el responsable UTM lo notificara al Of. de guardia para su trincado en posición recogida mediante el proceso inverso.

3.1. Operación.

1. Conectar Bombas local.

· M01-3. Cuadro arrancador central hidráulica quilla retráctil.

· El cuadro siempre esta en tensión. 

· Arrancar bombas. 1b2 o 2b2. 

· Arrancar enfriador          3b2. 

2. Conectar tensión cuadro principal Local quillas.

· Interruptor general Fuerza   On / Of.

3. Rearmar paradas de emergencia.

4. Si no arranca asegurarse de que las paradas de emergencia del pasillo no están

Pulsadas. 

5. Cuadro chigre Br / Er.

6. Asegurarse de que las cajas de comando de las respectivas quillas están con el 

Conmutador en “seguridades”.

7. Virar un poco del cable de manera que coja tensión y las trincas no queden aprisionadas por la quilla.

8. Retirar las Trincas accionando palancas que están en mamparo Er.

9. Una vez liberadas las trincas empezamos a arriar las quillas.

10. Controlar marcas  líneas de quillas enrrasadas con casco.

11. Una vez en posición, accionar cuñas hidráulicas.

12. Aflojar un poco la tensión del cable.

13. Desconectar Tensión cuadros.

14. Desconectar tensión cuadro hidráulico.

Para izarlas el proceso seria a la inversa.

1. Retirar las cuñas. (Es posible que hayan quedado muy aprisionadas y no sea posible recogerlas. Habrá que virar un poco del cable para aligerar la presión que ejerce la quilla sobre ellas.)

Precaución

Comprobar que las trincas están retiradas antes de izar las quillas.

2. Subir las quillas por etapas, a fin de dar tiempo a que se vacíen de agua. ( una etapa podría ser a nivel del tecle del acceso por la cubierta superior y otra cuando la quilla sale del agua , por ejemplo)

3. Una vez Vacías terminaremos de subirlas.

4. Una vez arriba introduciremos las trincas.

5. Realizar pasos  12,13 y 14.

3.2. Trabajos en Quillas.

Se comunicara con el Oficial de guardia para coordinar la tarea a realizar, izado de las quillas, trincado, colocación del tecle, y la realización de cualquier trabajo de mantenimiento.

La realización de trabajos en las quillas requerirá de un permiso de trabajo propio ya que presenta tanto riesgos de trabajo en altura como para espacios confinados.

Siempre serán equipos de un mínimo de 2 personas.

PROCEDIMIENTO PARA SUBIR LAS QUILLAS

1. Arrancar la hidráulica (esta en el local Estribor-Proa en la cubierta del chigre del CTD).

1.1. MO1-3 Cuadro arrancador “Central Hidráulica Quilla Retráctil”.

1.2. 1b2 Marcha. Hay dos bombas, pero con 1 es suficiente.

2. Arrancar cuadro eléctrico en el local de quillas.

3. Comprobar que el selector de seguridades está en la posición “CON”.

4. Retirar las trincas superiores (seguridad para dejar las quillas apoyadas cuando se encuentran en su posición más alta).

5. Quitar las cuñas (AVISO: Si se atasca la cuña, hay que virar el cable para que se mueva la quilla y volver a mover la cuña).

6. Izar la quilla  (por etapas, para que vayan vaciando el agua que tienen dentro).

7. Una vez arriba colocar las trincas superiores.
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PROCEDIMIENTO PARA BAJAR LAS QUILLAS

COMPROBAR QUE LAS PLANCHAS DEL TECLE HAN SIDO RETIRADAS

8. Arrancar la hidráulica (esta en el local Estribor-Proa en la cubierta del chigre del CTD)

8.1. MO1-3 Cuadro arrancador “Central Hidráulica Quilla Retráctil”.

8.2. 1b2 Marcha. Hay dos bombas, pero con 1 es suficiente.

9. Arrancar cuadro eléctrico en el local de quillas.

10. Pasar el selector de seguridades de la posición “CON”, a la posición “SIN”. 

11. Izar las quillas, aproximadamente, 2 centímetros. 

12. Pasar el selector de seguridad a la posición “CON”.

13. Retirar las trincas superiores (seguridad para dejar las quillas apoyadas cuando se encuentran en su posición más alta). 

14. Arriar las quillas (por defecto, su posición habitual es enrasarlas con el casco del buque).

15. [image: image2.png]Poner las cuñas.

AL FINALIZAR LAS OPERACIONES NO OLVIDAR ACTIVAR LAS SETAS DE PARADA DE EMERGENCIA EN EL CUADRO ELECTRICO DEL LOCAL DE QUILLAS
4.     PROTOCOLO OPERADOR MANDOS INALAMBRICOS


Dirigir una grúa o un chigre por radio supone una facilidad de trabajo esencial, ya que nos da una libertad de movimientos y nos permite emplazarnos en el mejor lugar para controlar en todo momento la maniobra.

 Sin embargo, el operario primero debe acostumbrarse a radio guiar ya que presenta un toque de mando especial y hay que habituarse a el.
4.1. Principios básicos sobre Seguridad.

1. Leer las instrucciones de uso completamente, antes de trabajar por primera vez con el transmisor!

2. Han de seguirse estrictamente todas las medidas y los avisos descritos en las instrucciones del fabricante con respecto a la seguridad de servicio y los puntos de seguridad en general y de prevención de accidentes. Cualquier incumplimiento puede tener como consecuencia accidentes mortales.

3. Las instrucciones de uso se guardaran en el lugar de trabajo.

4. Con el Transmisor solo deben trabajar personas autorizadas y debidamente instruidas.

5. Las personas que se encuentren bajo el influjo de Drogas, alcohol o medicamentos no deben manipular el radio control.

6. Antes de conectar el Radio control asegurarse de que nadie puede verse en peligro por el servicio.

7. Utilizar solo baterías originales de HBC.

8. El radiotransmisor ha de pararse inmediatamente y no ponerse en servicio si se observan fallos respecto a la seguridad y eficacia funcional.

9. Las averías deben solucionarse inmediatamente! No a bordo, sino a trabes de un  servicio técnico. Servicios Hidráulicos MAGARIÑOS, s,l. Avd Beiramar 189. 36208 VIGO Tlf. 986 21 47 75

TRABAJAR CON PRECAUCION CUANDO SE UTILICE EL RADIOTRANSMISOR

4.2. Avisos de seguridad.

1. Elegir un lugar seguro para el Radio control desde el que pueda verse completamente el área de trabajo.

2. Tenga en cuenta que la sensibilidad puede cambiar Según el ángulo de visión en que se encuentre con el radio control  respecto la antena receptora.
3. En caso de emergencia y en todas las averías dentro del área de trabajo desconectar inmediatamente pulsando el interruptor “STOP”. 

4. Desconectar completamente el transmisor en las pausas o al finalizar el trabajo. Así evitara movimientos falsos del equipo debido a manipulaciones involuntarias de los elementos de mando! Como por ejemplo al movernos para mejora la visión o al agacharnos inconscientemente para ayudar en la maniobra.

5. Esta absolutamente prohibido dejar sin vigilancia un transmisor conectado!

6. Respetar necesariamente las normas validas sobre seguridad en el trabajo y la prevención de Accidentes. 

\\Asueto\publico\Protocolos\Protocolo operador Mandos Inalambricos.doc
5.     PROTOCOLO  OPERADOR    PORTICO

Durante las maniobras , el operador de pórtico suele ser un miembro del equipo científico , por lo que es conveniente, al no estar familiarizado con la manera de trabajar a bordo, de que al embarcar se haga una explicación por parte de la tripulación a los que tengan ese puesto sobre todos los aspectos técnicos y de seguridad que les afectan.

Esta explicación consistirá en los siguientes puntos:

 Localización interruptores accionamiento. 

Los interruptores de accionamiento se encuentran en el local de acceso al servo por Babor. Cuadro que esta detrás tanque Hidráulico. 

1.1 Retirar la defensa de las palancas.

1.2 Dar Tensión al Cuadro.

1.3 Pulsar botón Verde Marcha.

 Localización del mando a distancia de accionamiento. 

Puente de Gobierno, armario G  (Babor, al lado del sofá). Hay dos, la que esta programada es la que tiene anotado: unidad cubierta.

Operación.


Una vez en cubierta, Siempre bajo las ordenes del director maniobra popa, y manteniendo siempre contacto visual, se accionara el pórtico de manera progresiva, y durante todo el recorrido de manera uniforme (ya que al trabajar simultáneamente con la maquinilla, será esta la que  hará los ajustes para que el equipo se desplace correctamente), hasta el momento previo al final de recorrido, en que se moderara para no dar un golpe excesivo al pistón.

El pistón deberá quedar siempre completamente recogido o completamente estirado, según de que maniobra se trate, ya que son las dos posiciones de reposo y en las que el pistón sufre menos. 

Evitaremos dejar el pórtico en reposo y en una posición intermedia, sobre todo si hay que navegar.


Durante todo el proceso se efectuara una exhaustiva vigilancia de que se esta ejecutando la maniobra con seguridad, haciendo especial hincapié en que no haya personas entre el pórtico y las estructuras de popa donde acaba descansando el pórtico, y que no hay cabos u otros impedimentos sujetos del pórtico a partes fijas del buque.


Una vez recogido el pórtico (de manera que el vástago del pistón quede completamente oculto) y dada por finalizada la maniobra, se parara el motor pulsando el botón de paro de emergencia del mando a distancia. 


Una vez que el Director de Maniobra la de por finalizada:

· Desconectar cuadro en local servo.

· Depositar comando distancia en Armario G Puente.

\\Asueto\publico\Protocolos\OPERADOR PORTICO.doc
5.1 PROCEDIMIENTO ACCIONAMIENTO PORTICO  POPA

1. Haber leído el Protocolo operador de pórtico.
2. Pedir Autorización a Maquinas para arrancar Hidráulica.
3. Arrancar Hidráulica en Panel IBERCISA.
4. En caso de que aparezcan Alarmas activas (Triangulo de Atención intermitente y textos en rojo) ir aceptándolas una a una.
5. Arrancar bombas nº 2 y nº 3.
6. Colocar el Lógico nº1 en la posición nº1.
7. Comprobar que en el cuadro sinóptico se alimenta en rojo las líneas requeridas.
8. Conectar el cuadro eléctrico del Pórtico que se encuentra en local costado Br. Servo.
9. Retirar la defensa de las palancas por completo.
10. Pulsar botón Marcha.
11. El Telemando esta en el Armario nº G del Puente ( banda de Babor )
12. Esta rotulado como Pórtico  Popa.
13. El Telemando que esta habilitado es el marcado como mando Cubierta.
14. Girar la llave hacia la derecha de manera que se rearme la seta de parada de emergencia.
15. Pulsar botón derecho al lado de la seta de manera que encienda el led rojo.
16. Solo hay dos palancas activas. 
La de la derecha  para mover el pórtico, empujando para mover    hacia popa y tirando para mover hacia proa.

La de la Izquierda para mover el tambor de la estacha del ROV.

El Movimiento es realmente progresivo a medida que accionamos las 


Palancas quizás con un poco de retardo.( Normal en Telemandos)

17. Finalizada la maniobra parar pulsando la seta de parada de emergencia del Telemando. 

18. Desconectar el Cuadro, poner la defensa 
19.  Parar la hidráulica del Puente.
20. Avisar a maquinas del fin de operaciones si se ha acabado con la hidráulica.
TROUBLESOOTHINGS.
9.     MANIOBRA CTD

Una vez el puente considere que se encuentra en Estación, se avisara al Marinero de Guardia, para que proceda a abrir la compuerta lateral (Protocolo nº), como se requiere 2 personas para comprobaciones se solicitara colaboración del contramaestre o técnico UTM. 

Una vez abierta se comunica al puente. Puente confirma que se puede iniciar maniobra.

El marinero de guardia proveerá a los receptores de todo el equipamiento necesario  tanto de EPI’s como de bicheros y guías de cabo.

9.1. Largado.
Pasar guías de cabo y destrincar CTD.

Una vez todo el personal debidamente equipado, el marinero de guardia procederá a quitar las cadenas.

El director de maniobra (Operador mando chigre) avisa al puente del inicio.

Virar cable CTD, con un palmo es suficiente.

A la voz de “Fuera” el Operador de brazo empezara a estirarlo de manera continuada, sin efectuar paradas, a no ser que el operador diga lo contrario.

El operador del chigre será el que ira soltando cable a fin de que el CTD se desplace sin tocar a cubierta.

A la voz de “Abajo” el operador del Brazo inclinara el brazo telescopico hacia cubierta.

El operador de chigre bajara el CTD hasta que quede completamente sumergido.

El director de maniobra avisara al puente y al laboratorio de que el CTD esta en el agua.

El técnico UTM responsable de la maniobra solicitara al puente el cambio de control.

9.2. Recuperación.
Avisar al puente que se inicia maniobra de recuperación, y para pasar mando a radio.

Subir el CTD con el brazo telescopico prácticamente inclinado sobre cubierta para que así la longitud del cable del CTD a la pasteca sea lo menor posible y así disminuir el riesgo de balanceos de la roseta.
Una vez la lagrima quede próxima a la pasteca y a la voz de “arriba” el operador de grúa subirá el brazo hasta el tope.

A la voz de dentro encogerá el brazo hasta el final.

Como en la de largado, es el operador de chigre el que efectúa los ajustes para que el CTD se desplace sin tocar la cubierta. Hasta llegar a la posición de reposo.

Para ayudar a que el CTD entre sin tocar el costado los dos receptores intentaran fijarlo con bicheros de punta de goma y en zonas no sensibles.

No asomarse para intentar cogerlo antes de tiempo trabajar siempre en una posición estable y acompañándola hasta el punto de reposo.

El director de maniobra avisa al puente de que el CTD esta a bordo.

El marinero de guardia cierra puerta y avisa al puente listo de maniobra.

9.3. Personal necesario para la maniobra del CTD


El número de personas necesarias para la maniobra es de 4.

· Operador Mando Chigre CTD.
Se situara en pasarela de proa.
 E.P.I’s: Casco, buzo, calzado seguridad, Chaleco salvavidas.

· Operador Grúa Brazo Telescopio Ferri.
Se situara en la pasarela de Popa.
 E.P.I’s: Casco, buzo, calzado seguridad Chaleco salvavidas.

· Receptor nº1.
En cubierta del Hangar.

 
      E.P.I’s: Casco, calzado seguridad Chaleco salvavidas, arnés, línea vida,  buzo, guantes.

· Receptor nº2.
En cubierta del Hangar.

 
      E.P.I’s: Casco, calzado seguridad Chaleco salvavidas, arnés, línea vida, buzo, guantes.

En caso necesario los roles de receptores podrán desempeñarlos personal

Científico, previa explicación pormenorizada de la maniobra y sus riesgos.

     Los manipuladores de mandos inalámbricos serán personal de la Tripulación y/o Técnicos ya formados y enterados de los protocolos que afectan a estos equipos.

10.     MANIOBRA  LHPR

Largado.
Una vez el Puente estime que se encuentra en línea y en la posición adecuada para empezar la maniobra se avisa a Marinero de Guardia y a UTM responsable operación.

Marinero de guardia pasa los cabos guías para retener la LHPR, la destrinca y retira las cadenas de popa, y coloca la cadena en escala bajada cubierta desde chigres.

Avisa al responsable de popa que se puede iniciar la maniobra.

El responsable de Maniobra comprueba que todos los ajustes para el accionamiento manual chigre están correctos. 

Se comunica al puente solicitando mandos vía radio, y una vez comprobado se avisa a puente que se esta listo para iniciar maniobra.

El marinero de guardia larga el ancla de capa de manera que salga clara y la acompaña hasta que quede toda en el agua.

Operador pórtico  moverá siempre a una velocidad constante.

Operador Chigre es el que realiza los ajustes de cable a medida que la LHPR va saliendo.

Los Receptores mantienen una ligera tensión en las líneas guía, y solo liberaran una vez las aletas de la LHPR ya estén en el agua.

El receptor central es el responsable de acompañar el depresor con un bichero, nunca con las manos y lo libera una vez este por popa del espejo.

El pórtico quedara completamente extendido hacia fuera, apoyando sobre las zapatas de goma.

El operador chigre larga cable suficiente como para que la LHPR quede clara del barco. 

Se comunica al puente que el equipo esta en el agua y para que pase mando Laboratorio.

10.2. Recuperación.
Una vez el responsable UTM maniobra deja la LHPR  a X mts de la superficie, se comunica al puente inicio maniobra recuperación  y paso a mando radio.

Se vira cable y pórtico de manera que la LHPR acabe descansando con los patines sobre la media caña del espejo, se la vira bastante verticalmente para que el receptor del depresor pueda manipularlo y ponerlo sobre cubierta, siempre trabajando con bichero, lo acompañara hacia proa a medida que se va entrando la LHPR. 

Mientras la LHPR esta apoyada en el espejo, los receptores nº1 y nº 2 pasan el cabo guía y lo mantendrán en tensión, por igual, mientras se termina de entrar el LHPR.

Una vez la LHPR en su lugar de reposo, el marinero de guardia recupera el ancla flotante, en caso necesario puede solicitar al puente moderar.

Una vez a bordo se pasan las cadenas de popa y se quitan las de la escala.

Se avisa al puente del Listo de maniobra.

10.3 Personal necesario para la maniobra de la LHPR


El número de personas necesarias para la maniobra es de 5.

· Operador Mando inalámbrico Chigre.

Se situara en segundo Plano cubierta Babor.
 E.P.I’s: Casco, buzo, calzado seguridad, Chaleco salvavidas.

· Operador mando inalámbrico Pórtico popa

Se situara en segundo plano cubierta Pp Estribor.
 E.P.I’s: Casco, buzo, calzado seguridad Chaleco salvavidas.

· Receptor nº1.
Se situara en primer plano cubierta Popa Babor.

 E.P.I’s: Casco, calzado seguridad Chaleco salvavidas, arnés, línea vida,  buzo, guantes.

· Receptor nº2.
Se situara en primer plano  cubierta Popa Estribor.

 E.P.I’s: Casco, calzado seguridad Chaleco salvavidas, arnés, línea vida, buzo, guantes.

· Receptor nº3.
Se situara en primer plano  cubierta Popa Centro.

 E.P.I’s: Casco, calzado seguridad, Chaleco salvavidas, arnés, línea vida, buzo, guantes.

En caso necesario los roles de receptores podrán desempeñarlos personal

Científico, previa explicación pormenorizada de la maniobra y sus riesgos.

     Los manipuladores de mandos inalámbricos serán personal de la Tripulación y/o Técnicos ya formados y enterados de los protocolos que afectan a estos equipos.

11. MANIOBRA DEL DT-1

11.1. Requerimientos previos.

· Las condiciones meteorológicas serán las mínimas indicadas por el Fabricante.

· Velocidad mínima de gobierno y rumbo del buque más conveniente para el mínimo balance.
· El winche hidrográfico asignado a de estar completamente operativa y previamente chequeado. Comprobar las seguridades y automatismos del sistema y el modo de by-pasearlos a la hora de pasar el sistema a manual.
· Comprobar que hay control sobre: Velocidad, tensión, contómetro, etc.
· Pórtico de Popa Operativo así como el tambor de ROV. La combinación Pórtico /tambor es la ideal para el largado y la recuperación del Depresor.

· Considerar la posibilidad de colocar un ancla de capa a modo de LHPR, a fin de retener el equipo a la hora de recuperarlo.
· La grúa sobre el Esparvel de Estribor se usar como apoyo y para el largado y recuperación del DT-1. 

· La grúa larga y recupera el DT-1 mediante un gancho disparador (Largado) y de un gancho de gran apertura (Recuperación).

11.2. Procedimiento de Largado de DT-1.
1. Largar el DT-1 con la grúa de popa.

· Considerar el largado de un ancla de capa a fin de limitar los movimientos del equipo.

· No trabajar directamente con el gancho y el bolo fijo de la grúa, colocar un Estrobo intermedio de cabo o de Tela dimensionado al equipo.

· Levantar el equipo a una altura mínima.

· Usar dos cabos guía como mínimo para evitar los movimientos del DT-1
2.  Una vez que el DT-1 este completamente en el agua liberar el gancho disparador.
3. Dejar derivar el DT-1 unos 50m por la popa.

4. Asegurar el tether umbilical a popa.

5. Usar el Pórtico de popa y el Winche para largar el depresor.
· Usar el tugger para mantener el depresor bajo control

· Largar el cable  tether a medida que vaya pidiendo.

11.3. Procedimiento recuperación del DT-1.
Asegurarse de que el buque se mantiene proa a la mar y a velocidad mínima de gobierno.

· Recuperar el depresor con la ayuda del pórtico de Popa y el winche.

· Usar 2 bicheros con gancho y cabo, para mantenerlo bajo control.
· Tirar del cable theter del DT-1 a mano hasta que el equipo llegue a la distancia de enganche.
· Fijar el gancho de la grúa conjunto tangón telescópico y gancho
· Enganchar el gancho a la estructura de izado y recuperar el DT-1 hasta cubierta
· Usar cabos para mantener el equipo bajo control.

11.4. Check List previo al largado.

11.4.1  DT-1

1. Conectar la Radio baliza y la luz Estroscopica.

2. Verificar el funcionamiento del liberador acústico.

3. Mantener el liberador acústico preparado para un largado de emergencia.

4. Comprobar el Respondedor.
5. Comprobar las conexiones y el cableado.
6. Comprobar que los grilletes están asegurados.

7. Comprobar el estado de los ánodos.

8. Pasar por seno los cabos guía de control.
11.4.2 Test de cubierta

1. Conectar el sistema. Escuchar el pitido de “Estoy vivo”.

2. Realizar el “Rub-test “ del Side Scan.
3. Poner el SB Discober y el SS en Standby para grabado.

4. Comprobar el DT-1 trimado ( sensor de movimiento) y altímetro (presión)

11.4.3 Depresor

1.Comprobar los terminales.
2. Comprobar que las conexiones están aseguradas.

3. Comprobar que los grilletes están asegurados.

11.4.4 Buque

1. Confirmar que existe una comunicación clara con el Puente.

2. Asegurarse de que el buque mantiene una velocidad y rumbo adecuados.

 11.5.Check List posterior a la recuperación.

· Apagar la luz  y la baliza.

· Lavar el DT-1 y el Depresor con agua dulce.
· Comprobar el cableado, especialmente entorno al depresor.

· Comprobar que todos los sensores están bien seguros.

· Comprobar todos los tornillos del brazo de izado.

11.6. Personal necesario para la maniobra DT-1.
· Operador de Grua.

EPI’s: Casco, guantes, funda, calzado seguridad, Chaleco  y línea de vida.

Estará familiarizado con el manual operador grúa.

· Operador de Portico.

EPI’s: Casco, guantes, funda, calzado seguridad, Chaleco.

Familiarizado con protocolo telemandos y operador pórtico.

· Operador Maquinilla.

EPI’s: Casco, guantes, funda, calzado seguridad, Chaleco.

Familiarizado con protocolo operador telemandos

· Responsable de liberar el DT-1.
EPI’s: Casco, guantes, funda, calzado seguridad, Chaleco  y línea de vida.

· Responsable de ir largando el cable tether.

EPI’s: Casco, guantes, funda, calzado seguridad, Chaleco  y línea de vida.

· Responsable de largar el depresor.

EPI’s: Casco, guantes, funda, calzado seguridad, Chaleco  y línea de vida.

· Tecnico en Laboratorio.
· Monitor Starmux Amp

· Monitor DT-1 trim and height from Seafloor

·  Observador de Seguridad.
· E.P.I’s básicos a chequear: Cascos, Botas de seguridad, Guantes, Chaleco salvavidas, líneas de vida, arraigos, etc.
· Cerrar mediante cadena el acceso a cubierta desde cubierta chigres.
· Durante las maniobras solo permanecerá en la cubierta de trabajo el personal necesario. El resto de personas permanecerá fuera de la zona de trabajo
!La seguridad primero ¡
· Riesgos generales están asociados con
· Uso de grúas 

· Equipos pesados
· Exposición a los elementos
· Cabos y cables en sobretensión.
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